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Nur mit IHRER Teilnahme am Biirgerentscheid (14.6.) wird der Biirgerwille auch Konsequenzen haben.
Siehe Liedtext von Ludwig Hirsch auf Seite 2

Auch du bezahlst
den Flugplatz

Simone Wohnig (ODP) aus Bad
Rodach - Heldritt.

Sie gehort zur den drei Beauftrag-
ten des Biirgerbegehrens und
vertritt die ,,BI* Bad Rodach.

Hier ihr Statement zum Thema:

Ja zur Brandensteinsebene, einem der
schonsten Verkehrslandeplidtze Deutsch-
lands.

Nein zu einem neuen Verkehrslandeplatz
im Landkreis Coburg.

Ja zu intakten Kreisstraen und Forderun-
gen zu Gunsten ALLER Landkreisbiirger.
Nein zu einem neuen Verkehrslandeplatz
fiir WENIGE Haus- zu Haustiirflieger.

Nein zum Landschaftsverbrauch und zur
Zerstorung der Natur und des Lebensrau-
mes zahlreicher Vogel.

Ja zur Auslastung und Unterstiitzung be-
stehender Flugplitze.

Ja zum Erhalt des Thermalbades Bad
Rodach, Goldbergsees und Callenberger
Forstes als Naherholungsgebiet.

Nein zu Flugldrm und Schéadigung wert-
voller Waldbestiinde.

Nein zum Anstieg der Verschuldung und
Verpflichtung auf Jahrzehnte fiir Unterhalt
und Betrieb des Zuschussprojektes neuer
VLP.

Ja zur Schaffung finanzieller Spielrdume
und zum Schuldenabbau im Kreishaushalt
und sinnvoller Verwendung von Steuer-
geldern.

Ja zum Biirgerentscheid Biirgerbegehren
mit Ausstieg des Landkreises aus der Pro-
jektgesellschaft.

Nein zum Ratsbegehren mit Verbleib in
der Projektgesellschaft, denn AUCH DU
BEZAHLST DEN FLUGPLATZ!

Foto: Marek R. Swadzba

Der Schwarzstorch schafft Starts und Landungen auf ,,gewachsenem
Boden* ohne Storung seiner Umgebung!



Weitblick

Landkreis 1aBit seine Biirger
im Regen stehen

In den vergangenen Monaten war viel
davon die Rede, dass der Landkreis
sein ,,Mitspracherecht” in Flugplatz-
angelegenheiten verlieren wiirde,
wenn er aus der Planungsgesellschaft
ausscheidet, wie dies der Biirgerent-
scheid fordert.

Ebenso oft haben wir nachgefragt,
wie sich denn diese Mitsprache wohl
darstellt, und in wessen Sinne sie ei-
gentlich erfolgt.

Antworten haben wir darauf nie er-
halten. Die praktischen Auswirkun-
gen der Mitwirkung des Landkreises
in der Planungsgesellschaft werden
allerdings im laufenden Planfeststel-
lungsverfahren deutlich.

Der Landkreis hat auf Einspriiche ge-
gen das Plansfeststellungsverfahren
verzichtet!

Damit gibt es fiir den Landkreis nun
keinerlei  juristische =~ Moglichkeit
mehr, den Bau des VLP in Meeder zu
beeinflussen, z.B. mit Klagen vor or-
dentlichen Gerichten.

Der Verzicht auf Einspriiche wurde
durch Landrat Busch ganz lapidar und

mit bestechender Logik begriindet: Es
sei ja nicht sehr sinnvoll, wenn der
Landkreis gegen eine Planung Ein-
spruch erheben wiirde, an welcher er
selbst tiber seine Mitgliedschaft in der
Projektgesellschaft beteiligt ist.
Stattdessen haben die Fachbehorden
des Landkreises unverbindliche und
rechtlich unwirksame Stellungnah-
men zur Planung abgegeben.

Es wird damit fiir uns sehr deutlich,
wie die Mitwirkung des Landkreises
beim Planung und Bau des VLP jetzt
und in Zukunft aussehen wird:

Die Interessen der Planungsgesell-
schaft und der Mitgesellschafter
(Stadt Coburg und div. Industrie-
unternehmen) miissen bestmoglich
gewahrt bleiben. Die Interessen der
betroffenen Biirger und der Land-
kreisbevolkerung insgesamt spielen,
wenn {iberhaupt, nur eine untergeord-
nete Rolle.

Deshalb erneuern wir unsere Forde-
rung:

Austritt des Landkreises aus der Pro-
jektgesellschaft, damit im Anschluss

dann eine Interessenvertretung der
Biirger wieder unbefangen und konse-
quent moglich wird!

Christoph Raabs (ODP)

Warum erst jetzt?

Weitblick-Interview mit ODP-Kreisriten Biichner, Raabs und Frau Angela Ambros

Warum macht ihr den Biirgerentscheid
erst jetzt?

Nun, dazu muss man wissen, dass so ein
Biirgerentscheid eine Bindungsfrist von
nur einem Jahr hat. Und es wire ja nicht
die erste Entscheidung, die von den Kom-
munen folgenlos ausgesessen wird.

Also mussten wir den Moment abwarten,
an dem ein Biirgerentscheid eine konkrete
vertragliche Konsequenz nach sich zieht.
Friither gab es ja ,,NUR" eine Planungs-
gesellschaft, aber als man den Bauantrag
(=Planfeststellungsverfahren) fiir den Ver-
kehrslandeplatz stellen wollte, ging das
natiirlich nicht, ohne dass der Landkreis
selbst Mit-BAUHERR sein musste. Des-
halb wurde im Kreistag am 30.09.2014 die
Satzung der VLP-Planungsgesellschaft so
gedndert, dass der Landkreis plotzlich
zum Bauherren und Betreiber wurde. Da-
raufhin stellten wir, die ODP-Kreisrite
Biichner und Raabs, den Antrag auf Aus-
tritt des Landkreises aus dieser ,,Bau- und
Betreibergesellschaft™.

Weitblick: Dieser ODP-Antrag wurde
vom Kreistag am 30.10.2014 abgelehnt.
Das war der Startschuss, und nichts und
niemand konnte die beiden Kreisrite hin-
dern, den Biirgerentscheid auf den Weg zu
bringen?

Die eigenen Mitglieder waren sofort be-
geistert und erkannten sehr schnell, dass
dieses Biirgerbegehren, das zum Biirge-
rentscheid fithren wiirde, wirklich DAS
LETZTE DEMOKRATISCHE MITTEL
ist, um aus dem Verkehrslandeplatz-Neu-
bau aussteigen zu konnen.

Weitblick: Wer sind die drei Vertreter des
Biirgerbegehrens?

Simone Wohnig (ODP) aus Heldritt ist
Mitglied in der Biirgerinitiative Bad Ro-
dach ,,Kein Verkehrslandeplatz zwischen

Angela Ambros

Neida und Wiesenfeld!” Sie freute sich,
gemeinsam mit Gerhard Wolf, endlich
noch eine zusitzlich Chance - aufler dem
Klageweg - zu bekommen, um sich dem
NEUBAU noch entgegen zu stemmen.
Und so war die erste Vertreterin des Biir-
gerbegehrens gefunden.

Fiir Angela Ambros (ODP), Vertreterin
Nr. 2 aus Lautertal, ist es immer schon
eine Herzensangelegenheit, sich gegen
den VLP im Landkreis einzusetzen. Nach
wie vor ist doch die Brandensteinsebene
ausbaubar! Und das mit VIEL WENIGER
GELD vom Steuerzahler!

Dritte im Bunde der Biirgerbegehren-Ver-
treterinnen wurde Heidi Ridlein (ODP)
aus Neustadt. Eigentlich eher ungewohn-
lich, denn im Normalfall ldsst das Inter-
esse an Bauprojekten mit der Entfernung
und dem Grad der DIREKTEN Betrof-

fenheit eher nach. Als Meisterin der ldnd-
lichen Hauswirtschaft und aktive Land-
wirtin beméngelt sie schon immer den
FLACHENFRASS durch GroBprojekte.
Und als der Coburger Bauernverband
seine Unterstiitzung zusagte, war sie sich
sicher: Jetzt schaffen wir die 4300 Unter-
schriften!

Weitblick: Das zum Schluss sogar iiber
10.000 Menschen aus dem Landkreis ei-
nen Biirgerentscheid gegen die Beteili-
gung am NEUBAU beantragen wollten,
zauberte den drei Damen sicherlich ein
Licheln aufs Gesicht?!

Hoffentlich gehen auch ALLE, die un-
terschrieben haben, am 14. Juni zum
Biirgerentscheid“, so der bange Wunsch
von Angela Ambros. Denn 15% aller
Wahlberechtigten miissen mit JA fiir das
Biirgerbegehren stimmen, nur dann ist die
Abstimmung auch giiltig!

,Wir gehen davon aus, dass die Mehrheit
im Landkreis keine Lust hat, sich finanzi-
ell an den Verkehrslandeplatz binden zu
lassen. Deshalb sind wir sehr zuversicht-
lich“, so unsere beiden ODP-Kreisrite.
,.Der Landkreis holt sich das GELD fiir
Bau und Betrieb eines Verkehrslandeplat-
zes aus den Gemeinden, und dies wissen
die Biirger in Neustadt, Sonnefeld, Weid-
hausen oder Seflach ganz genau!*
Weitblick: Aber was ist der néchste
Schritt im Landkreis, wie geht es nach
dem Biirgerentscheid weiter?

,,Der Landkreis muss die Beteiligung am
Bauprojekt kiindigen, und die Gemeinden
sind aus dem Schneider! Hier kann nichts
mehr ausgesessen werden — und genau
deshalb war dies der richtige Zeitpunkt fiir
das Biirgerbegehren!

Weitblick: Vielen Dank!

Wir haben ein eigenes Spendenkonto eingerichtet, um den Biirgerentscheid zu finanzieren!

Okologisch-Demokratische Partei

Biindnis fiir Familien

Zweckgebunden Spenden:

ODP KV Coburg

IBAN: DE98 7836 0000 0000 4156 42
Stichwort ,,Biirgerbegehren VLP*

Hinweis: Die ODP nimmt als einzige Par-
tei KEINE Firmenspenden!

Spenden an politische Parteien sind
steuerlich absetzbar. Mit Ihrer Steuer-

erklirung bekommen Sie bis zur Ge-
samtspende von 1.650 € (bei Verheira-
teten gemeinsam bis 3.300 €) 50 % der
Spende vom Finanzamt zuriickerstattet.
(§ 34 g EStG.) Ubersteigt Thre Spende die
oben genannten Summen, so erhalten Sie
fiir diesen dariiberhinausgehenden Betrag
eine Steuererstattung gemifl Threm per-
sonlichen Steuersatz (§ 10 b EStG.)
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I hab’s wollen wissen

Ich hab‘s wollen wissen und ich bin auf‘n Berg aufeg‘stiegen
ganz hoch rauf, mitten auf‘n Gipfel hab ich mich g‘stellt.
Und auf einmal, da war da unten alles so licherlich klein
und ich war plotzlich der hochste Punkt der Welt

und auf einmal da is mir ins Hirn eineg‘fahren

es ist doch meine Meinung, die wirklich zihlt!

Ja, ich hab‘s wissen woll‘n und ich bin in Kanal obeg‘stiegen,
ganz tief runter, wo‘s das Licht nimmer gibt,

und dort unten zeigt der Vater sein Buben,

wie ma an Menschen erschlagt,

und die Mutter lockt ihr Madl auf n Strich

und auf einmal, da is mir ins Hirn eineg‘fahren

du muBt was machen, damit endlich was g‘schicht.

Ja, und dann hab ich‘s wissen woll‘n und habe meine Gitarre gestimmt,
bin raus auf die StraBe vor die Betonmauerwand

und ich hab g‘sungen so ehrlich und so schon, wie ich kann

hab so gehofft, da die Mauer dazu tanzt.

Und auf einmal, da is mir ins Hirn eineg‘fahren

es ist zuwenig, eine Gitarre in der Hand!

Ja, und jetzt weiB ich‘s, jetzt da im Gitterbett drin,
ohnméchtig, in eine Zwangsjacke geschniirt

sie fangen Dich, und sie bringen Dich um,

so schnell kannst gar net schaun

und Du hast Dich umsonst echauffiert.

Und trotzdem, ich fordere Sie auf gnidige Frau,

und auch Sie, mein Herr:

ein bisserl den Hintern bewegen!

Ja,ich weil}, er wiegt zwar ziemlich schwer,

aber wollen wir nicht auch einmal ein bissl was riskieren?
Weil, alles geht, es miissen nur mehr probieren!

Ludwig Hirsch




Unabhangiger Gutachter mit 30 Jahren Erfahrung

Dieter Faulenbach da Costa
Freier Architekt, Berater

Dieter Faulenbach da Costa — Stadt- und
Regionalplaner — hat im Bereich der
Flughafenplanung 30 Jahre nationale und
internationale  Berufserfahrung, insbe-
sondere in den Bereichen der Flughafen-
entwicklungsplanung, der Dimensionie-

rung der flugbetrieblichen Anlagen, der

Kapazititsanalysen, der Simulationen mit
SIMMOD Plus, der Funktionsplanung von
Flugbetriebsflichen, von Passagier- und
Frachtabfertigungsanlagen und als Pro-
jektleiter, Gutachter und Berater in Raum-
ordnungs- und Planfeststellungsverfahren.
Dieter Faulenbach da Costa war Berater
und Bereichsleiter fiir Master Planning
bei der Hochtief AG und Hochtief AirPort
GmbH (1998 —2000) und als Projektleiter
der Berlin Brandenburg Partner verant-
wortlich fiir den Generalausbauplan und
den Planfeststellungsantrag fiir den Flug-
hafen Berlin Brandenburg International.
Als weitere Beispiele seiner nationalen
und internationalen Erfahrungen konnen
die Konzeptplanungen, Machbarkeits-
studien oder Generalausbaupléne fiir die
Flughéfen Berlin, Karachi, Breslau, Da-
kar, Diisseldorf, Kansai, Lahore, Macao,
Male, Meteora, New York JFK, New York
LGA, Rostock, Sofia, Yaounde, Machbar-
keitsstudien fiir Passagiertransportsysteme
(Frankfurt), nationale Luftverkehrsstudien
(Aquatorial Guinea), u.a.m. aufgefiihrt
werden. Dieter Faulenbach da Costa war
in der Entwicklungsplanung, Ausbaupla-
nung oder der Realisierung von 44 Flug-
hifen und 45 Passagierterminals weltweit
beteiligt und dort als Projektmitarbeiter
oder als Projektleiter titig. Seit 1992 als
Gutachter in 19 Genehmigungsverfahren
fiir Flughéfen in Deutschland titig.

Kosteniiberschlag Neubau

von Dieter Faulenbach da Costa

Zusammenstellung  (Kosteniiberschlag)
der gesamten Investitionskosten fiir den
Neubau des VLP Neida.

Die Betriebskosten kénnen mit 12 Pro-
zent der Investitionskosten angenommen

werden. Die Betriebseinnahmen aus Ent-
gelten, Vermietungen, Verpachtungen und
sonstige Einnahmen lassen sich nicht ohne
weitere Informationen abschitzen.

Miissen die Baukosten nicht durch den

Dieter Faulenbach da Costa ist seit 1985
als Berater fiir Flughafenplanung fiir deut-
sche und ausldndische Flughifen, Baufir-
men, Ingenieurbiiros, Investitions- und
Finanzierungsinstitute und Entwick-lungs-
hilfeorganisationen tétig und war in der
Zeit von 1985 bis 1992 Senior Architekt
der Abteilung Airconsult der Flughafen
Frankfurt Main AG (heute Fraport AG).

Brandensteinsebene unbefristet
genehmigt?

Gutachter Dieter Faulenbach da Costa:
Die Genehmigung fiir den VLP Bran-
densteinsebene vom 03.07.2012 (NfL-I
184/12) ist unbefristet. Die Befristung der
verkiirzten Anflugbefeuerung hebt die Be-
triebsgenehmigung fiir den VLP fiir Flug-
verfahren nach Sichtflugregeln (VFR)
nicht auf.

Mit der Genehmigung vom 03.07.2012
wurde der VLP richtlinienkonform geneh-
migt. Um die Betriebserlaubnis fiir Ver-
fahren nach Instrumentenflugregeln (IFR)
zu erhalten, war die Herstellung der Kon-
formitdt mit den Richtlinien erforderlich.
Anders formuliert: Um einen richtlinien-
konformen Landeplatz zu erhalten, musste
der Betreiber die Kiirzung der Start- und
Landestrecken in Kauf nehmen.

Es gibt keinen Grund, warum die erteilte
befristete Ausnahmegenehmigung fiir die
Anflugbefeuerung nicht unbefristet erteilt

VLP Neida

Flugbetrieb erwirtschaftet werden, redu-
zieren sich die jdhrlichen Betriebskosten
um ca. 4 Mio. Euro. Fiir die Anteilseigner
andert sich, fiir einen Zeitraum von 20
Jahren nichts, nichts. Da miissen die An-
teilseigner die Baukosten refinanzieren.

Kostenﬁbersc_:hlag Neubau YLP Neida in Mio. Euro
Baukosten mit Skalierung bis 2020 (Stand 1. Quartal 2015)

Grundstuck

Grunderwerb 2,25 €
Erdarbeiten 6,50 €
Bauvorbereitung 0,13 €
Primare Anlagen

Flugbetriebsflachen, Terminal 16,65 €
Sekundare Anlagen

Instrumentierung, Befeuerung, Landehilfen 0,30 €
Flughafensicherheit 0,65 €
Hochbauten, Hangars, Gaststatte, Garagen, Werkstatten, Tower 9,75 €
Tertiare Anlagen

Ver- und Entsorgung 1,50 €
Betankungsanlagen 0,25 €
Elektroversorgung 0,75 €
Verkehrsflachen 0,85 €
Gerate 0,28 €
Landschaftspflege

Landschaftspflege, Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen, Renatu- 9,50 €
rierung Brandensteinsebene

Hindernisbeseitigung, Entschadigungen 1,75 €
Investitionskosten: 51,10 €
Planungsarbeiten, Verfahrenskosten 6,13 €
Zwischensumme 1: 57,23 €
Unvorhergesehenes (Skalierung, u.a.m.) 14,31 €
Zwischensumme 2: 71,54 €
Zu Aufrundung 0,46 €
Gesamtkosten: 72,00 €
Jahrliche Betriebskosten 8,64 €

werden konnte. Die zustidndige Luftver-
kehrsbehorde kann einen Antrag bei dem
Bundesminister fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) stellen. Vergleichba-
re Ausnahmen gibt es bereits auf anderen
VLP in Deutschland.

Besteht ein unbedingter Bedarf fiir

den Flugplatzneubau?

Gutachter Dieter Faulenbach da Costa:
Einen Bedarf fiir den Neubau eines VLP
Coburg gibt es nicht. Alle Flugzeuge, die
in der Prognose des Planfeststellungsan-
trags aufgefiihrt werden konnen, bis auf
eine Ausnahme, ausnahmslos restriktions-
frei am bestehenden VLP Coburg Bran-
densteinsebene verkehren. Nur mit Ein-
schrinkungen kann das Flugzeug Cessna
Citation 2+ am VLP Brandensteinsebene
verkehren. Laut Prognose soll dieses
Flugzeug im Jahr 2025 insgesamt 425 mal
starten und landen. Dafiir braucht man
aber keinen neuen Flugplatz. Die vorhan-
denen Ausweichflughifen werden in der
Prognose — Bamberg, Bayreuth, Hassfurt
— genannt und liegen in zumutbarer Ent-
fernung.

Gibt es wirklich keine Lirmbelisti-
gung am geplanten VLP-Neubau?

Gutachter Dieter Faulenbach da Costa:
Der Landrat sagt richtig, dass alle zwei
Tage ein Diisenjet mit einem Einzelpegel
von 85 dB(A), also sehr laut, starten und

»Meiner Meinung nach haben hier ein paar
einzelne Leute ein LUXUSPROBLEM.
Aus BEQUEMLICHKEIT mogen diese
bei ,,Schlechtwetter keine 30 Minuten
Anfahrtszeit zum néchsten Flugplatz auf
sich nehmen. Fiir , KLEINE LEUTE" ist
die Unzumutbarkeit der Entfernung zum
Arbeitsplatz in § 121 Abs.4 SGB III ge-
regelt. Danach ist die Annahme einer Be-
schiftigung zumutbar, wenn die téglichen

landen werde. Das steht so im Planfest-
stellungsantrag und wurde auch so bei den
Fluglirmberechnungen  beriicksichtigt.
Dann kommt der Landrat zu den Ergebnis-
sen der Fluglirmberechnungen und nennt
einen Pegel von 32 bis 47 dB(A). Zwei
Pegel — einmal 85 dB(A) und dann 32 bis
47 dB(A)? -, zwei unterschiedliche Ergeb-
nisse? Nein, einmal ist ein erlebbarer Ein-
zelpegel - 85 dB(A) - und einmal ist es ein
Dauerschallpegel. Dauerschallpegel kann
man nicht héren und sind nicht erlebbar.
Der Dauerschallpegel ist eine rechnerische
Grofe aus Liarm und Zeit ohne Larm. An
einem Beispiel kann dies deutlich gemacht
werden. Eine Pistole wird neben dem Ohr
eines Schlafenden abgefeuert. Das Trom-
melfell platzte und der Schlafende wurde
wach. Der Dauerschallpegel der gesamten
Nacht lag aber nahe Null.

Die immer wieder angefiihrten Beispiele
iiber die Lautstirke eines Pkw, eines Kiihl-
schranks oder eines rauschen Blitterwal-
des, stellen horbare Einzelpegel dar und
konnen mit einem Dauerschallpegel nicht
verglichen werden. Nur Einzelpegel sind
horbar und erlebbar. Dauerschallpegel
sind nicht horbar und nicht erlebbar.
Der Einzelpegel stellt die Emissionsquelle
und der Dauerschallpegel ist das rechneri-
sche Immissionsergebnis aus Einzelschal-
lereignis und den Larmpausen zwischen
den Ereignissen.

Pendelzeiten zwischen Wohnung und der

Arbeitsstétte von insgesamt mehr als 2,5
Stunden nicht tiberschritten werden. Wie
gesagt dieser Verkehrslandeplatz-NEU-
BAU ist ein LUXUSPROBLEM einzelner
Personen.*

Thomas Biichner

ODP-Stadtrat — Neustadt bei Coburg

ODP-Kreisrat — Landkreis Coburg

Warum enthalt sich Herr Stoschek
bei der Flugplatzdiskussion?

Eine Frage, die sich viele stellen, was KONNTE dahinter stecken? Vermu-

tungen von Thomas Biichner

Wir denken an Michael Stoschek: Erfolg
durch harte Arbeit, .... Verhandlungsge-
schick, .... und als ambitionierter Ral-
leyfahrer immer an der Leistungsgrenze
von Mensch und Material. So stellen wir
uns Thn vor. Wer konnte diesen Mann et-
was abschlagen? Jetzt endlich hat er seine
Max-Brose-Strale und nun konnte ja alles
wieder gut sein in Coburg. Dummerwei-
se gibt es da noch den Traum vom Neuen
Verkehrslandeplatz auf der griinen Wiese
im Landkreis, also in Nachbars Garten.
SchlieBlich hat Herr Stoschek vermutlich
als einziger ein Flugzeug in seiner Flotte,
dass den NEUEN Landeplatz erforder-
lich machen soll. Aber halt, erinnern wir
uns, er war doch mal Prisident der IHK
zu Coburg..... ja stimmt.... Und woll-
te er nicht auch mal Oberbiirgermeister
werden? Nein.... So weit hat er sich dann
doch nicht aus dem Fenster gelehnt, bei
der OB-Wahl 2008 schickte er ,,sein ei-
genes Pferd ins Rennen*! Ja, wie hiel} die
Dame noch?.... Ach, auch egal, man kann
ja nicht jedes Rennen gewinnen, aber fiir
das nichste seine Lehre daraus ziehen.

So konnte der Eindruck entstehen: Dies-
mal probiert er gleich mehrere Rennpfer-
de aus, auf Bahn 1 die IHK, auf Bahn 2
Herr Schumacher, Bahn 3 Herr Wohner,
Bahn 4 den SPD Oberbiirgermeister der
Stadt Coburg, auf Bahn 5 jetzt auch noch
den SPD Landrat des Landkreises Coburg
und als ,,Co-Trainer” den Geschéftsfiihrer
dieser Projektgesellschaft Herrn Kuballa
nicht vergessen. Eigentlich eine schlag-
fertige Truppe, wenn da nicht ein Unsi-
cherheitsfaktor immer und immer wieder
auftauchen wiirde: DER WAHLER!
Klingt wie ein Schimpfwort und wird
auch nicht selten von manchem als ein
solches benutzt. Plotzlich will doch tat-
sdchlich besagter Wihler selbst entschei-
den ob er wegen EINEM Flugzeug einer
Beteiligung an einem (It. fdc Gutachten)
72 Millionen teuren Verkehrslandeplatz
zustimmt..... Autsch, nun konnte es doch
beim Traum bleiben. Aber keine Bange
bei diesem ,,Rennen“ bleiben ja wieder
nur ein paar Pferde auf der Strecke und
der ,,Stallbesitzer“ hat bestimmt schon
den nichsten Hengst im Auge.... ;-)



Weitblick

Wir sind gegen den Verkehrslandeplatz,
weil unsere landwirtschaftliche Nutzfliche,
die Vergrioferung des Betriebes und somit
unsere Existenz gefihrdet ist. Durch den
weitreichenden Landflichenverbrauch wird
es fiir uns unmaoglich sein weitere Stallan-
lagen an der vorgesehenden Fliche, welche
seit Jahren dafiir eingeplant und optimal
geeignet ist, zu errichten. Der Neubau des

Das Jahr der Boden

Die Vereinigten Nationen haben das Jahr
2015 zum ,,internationalen Jahr der Bo6-
den* erkldrt und damit eine kluge Wahl
getroffen, denn: Der Boden ist die Le-
bensgrundlage von uns allen, wenn beina-
he unsere gesamte Lebensmittelerzeugung
untrennbar mit dem Boden verbunden ist,
fiihrt diese lebenswichtige Ressource in
der offentlichen Wahrnehmung eher ein
Schattendasein.

Fiir Landwirte ist Bodenscholle und Hei-
mat Produktionsfaktor und ein knappes
Gut, Existenz und Verantwortung zu-
gleich.

Die Verantwortung fiir unsere fruchtbaren
Boden tragen wir alle. Doch die grofite
Bedrohung ist nach wie vor der immen-
se Flichenverbrauch in Deutschland.
Deutschlandweit verschwinden téglich 73
ha fruchtbares Land unter Teer und Beton.
Die Landwirte wehren sich seit Jahren ge-
gen diesen Flachenfral. Deshalb hat sich
auch die Landwirtschaft an dem Biirger-
begehren gegen den neuen Verkehrslande-
platz in Meeder/Neida beteiligt. Es muss
endlich Schluss sein mit dieser Landver-
nichtung. Vor allem fiir eine Planung, die
nur von wenigen gebraucht wird, obwohl
es geniigend Alternativen von Flugplitzen
in der Region gibt. Die bestehenden wie
Brandensteinsebene, Steinriicken konnten
ausgebaut werden. In Bamberg besteht ein

Verkehrslandeplatz und in Hassfurt eben-
falls. Gehen wir deshalb sorgsam und be-
wusst mit unserem Grund und Boden um
— unsere Kinder und Enkel werden es uns
danken!

Heidi Rédlein (ODP)
Meisterin der landlichen
Hauswirtschaft

Verkehrslandeplatzes, inklusive Anflugsbe-
feuerung, nimmt nicht nur wertvolles Land,
sondern schadet auch zugleich den Status
quo. Das steigende Hochwasserrisiko wird
weitreichende Probleme mit sich bringen,
die sowohl das Leben von Mensch und Tier
negativ beeinflussen werden. Unser jetziger
Betrieb und die Zukunft der néichsten Ge-
neration ist stark gefihrdet.
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Erhalt der Brandsteinsebene als groBes Ziel!

Seit Jahren ist die Coburger Bevolkerung,
vertreten durch eine sehr grofle Mehrheit
des Stadtrates am Neubau eines Verkehrs-
landeplatzes im Kreisgebiet interessiert.
Die fiir den gewerblichen Flugbetrieb not-
wendigen Erweiterungen auf der Branden-
steinsebene, bzw. deren angebliche Un-
mogchkeit sind ein willkommener Anlass,
die Brandensteinsebene endgiiltig nicht
langer als Flugplatz zu nutzen und der
Coburger Bevolkerung die Beeintrichti-
gungen durch den Flugbetrieb in Zukunft
nicht mehr zumuten zu miissen.

Da ist es vollig klar, dass die Stadt Coburg
im Sinne ihrer Biirger gerne einen signifi-
kanten Kostenbeitrag fiir einen Flugplatz-
neubau im Kreisgebiet erbringt und auch
die zukiinftigen Betriebsverluste vermut-
lich mit einem sehr hohen Anteil iiberneh-
men wird.

Was aber vollig schleierhaft ist, welches
Interesse der Landkreis an diesem Flug-
platzneubau hat und warum er dafiir eben-
falls einen signifikanten Kostenbeitrag
leisten soll, obwohl er doch unvermeidbar
wertvolles Ackerland zur Verfiigung stel-
len muss.

Ob der Landkreis in der Projektgesell-
schaft vertreten ist oder nicht, darf keinen
Einfluss auf seine fachliche Stellungnah-
me als Gebietskorperschaft im Planfest-
stellungsverfahren sein. Der Landkreis
hat keinerlei Einfluss auf die Planung und
auf die Ausfiihrung der BaumaBnahmen,
da diese durch die Nutzungsinteressen
der Wirtschaft festgelegt werde, mit und
ohne Mitwirkung des Landkreises als Mit-
Gesellschafter.

Der Landkreis miisste im Gegenteil ein In-
teresse daran haben, dass zum Ausgleich

fiir den Landverbrauch durch den Neubau
nicht nur die ,,Brandensteinsebene” zu
Ackerland riickgebaut wird sondern auch
ebenfalls der Flugplatz ,,Steinriicken bei
Niederfiillbach. Es kann ja wohl nicht
sein, dass der Landkreis in Zukunft zwei
Flugplitze beherbergt. Diese zusitzliche,
jedoch konsequente Riickbauforderung
hat bis jetzt noch niemand aus dem Land-
ratsamt gefordert, vermutlich doch nur
deshalb nicht, weil das die Baukosten des
neuen VLP ,,unnotig* erhohen wiirde, wo-
fiir man als Mit-Gesellschafter nicht gerne
verantwortlich sein mochte.

Bei einem erfolgreichen Biirgerentscheid
gegen den VLP im Landkreis, ist es nur
die logische Konsequenz, als Coburger ein
Biirgerbegehren zum Erhalt der Branden-
steinsebene anzustreben!

Wiirden Sie mich dabei unterstiitzen?

,,Bei einem erfolgreichen
Biirgerentscheid gegen
den VLP im Landkreis,

ist es nur die logische
Konsequenz, als Coburger
ein Biirgerbegehren zum
Erhalt der Brandensteins-
ebene anzustreben!
Wiirden Sie mich dabei
unterstiitzen?*

l?r. Klaus Klumpers
ODP-Stadtrat Coburg
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Fluglarm und Flugemissionen
schadigen die Bevolkerung

Deutscher Arztetag forderte bereits 2012 nachha

Durch viele nationale und internationale
Untersuchungen sind die negativen ge-
sundheitlichen Auswirkungen von Flug-
larm auf Menschen eindeutig belegt.

Es wurde festgestellt, daf} in betroffenen
Gebieten die Rate an Herz-Kreislaufer-
krankungen wie Bluthochdruck, Schlag-
anfall und Herzinfarkt zunahm. Die Er-
holungsfihigkeit der Bevolkerung wurde
beeintridchtigt und Erschopfungszustinde,
Depressionen und Burn-out-Erkrankun-
gen traten vermehrt auf. Bei Kindern lag
die Anzahl der Lern- und Konzentrations-
storungen iliber dem Durchschnitt.

Durch den Wertverlust von Wohneigen-
tum entstanden zusétzlich psychische Be-
lastungen.

Der Deutsche Arztetag 2012 forderte des-
halb den umfassenden Schutz der Bevol-

kerung vor den Folgen des Flugverkehrs.
Die Arzte stellten fest, daB die Grenzwerte
zu hoch liegen und die Bevolkerung nicht
geniigend vor vermeidbaren Gefahren ge-
schiitzt wird.

Bei geplanten 10000 - 15000 Fliigen pro
Jahr ist auf dem Verkehrslandeplatz Nei-
da-Wiesenfeld mit 2 - 3 Flugbewegungen
stiindlich zu rechnen. Mehrminiitige Be-
lastigungen durch Start- oder Landean-
fliige und Warteschleifen mit an- und ab-
schwellendem Fluglirm betreffen einen
groflen Bereich des Landkreises und die
dort wohnenden Biirger. Dazu kommen
Belastungen durch einzelne Nachtfliige

Itigen Schutz der Bevilkerung

mit Aufweckreaktionen in Neida, Beiers-
dorf und Wiesenfeld.

In den letzten beiden Abschnitten der
Artzetagsresolution wurde es als nicht
hinnehmbar bezeichnet, wirtschaftliche
Interessen wider besseren Wissens fla-
chendeckend zu Lasten der Gesundheit
und der Lebensqualitit der Bevolkerung
durchzusetzen. Arzte haben die Pflicht,
auf Missstinde hinzuweisen, um die Be-
volkerung vor unnotigen Gesundheitsge-

fahren zu schiitzen.

Dr. Marten Schrievers
Thomas Kreisler
Artzeinitiative Coburg gegen Fluglirm

Herr Bernd Hofer, 1. Biirgermeister
der Gemeinde Meeder, duflerte sich
auf Frage durch Herrn K&hler (Cobur-
ger Tageblatt) zur Bewertung der Aus-
wirkungen fiir die Gemeinde Meeder
wie folgt:

Zitat:

,Fiir uns ist die finanzielle Belas-
tungskomponente entscheidet. Ebenso
erschienen uns die Baukosten nicht
transparent genug. Auch die voraus-
sichtlichen Kosten der Erdbewegun-
gen bei geschitzten 650.000 cbm diirf-
ten u.E. bei mind. 2,2 Mill. liegen.
Ich denke auch es ist unstrittig, dass
unabhingig von den Baukosten, wir
alle objektiv davon ausgehen, dass
im Falle eines defizitdren Betriebs die
Kosten von den Beteiligten getragen
werden miissen. Nachdem der Land-
kreis gegenwirtig mit 9,65 % an der

Gesellschaft beteiligt ist, wird er ein
entsprechendes Defizit in dieser Hohe
tragen und dieses natiirlich im Haus-
halt ausweisen und refinanzieren. Re-
finanzieren durch Erhohung der Kreis-
umlage, welche gegenwirtig bei 45 %
Punkte liegt. Am Beispiel hier in der
Gemeinde Meeder darf ich festhalten,
dass eine Erhhung um einen Prozent-
punkt fiir uns bereits rd. 30.000,-- €
bedeutet. Wenn man der Haushaltsent-
wicklung des Landkreises gem. Me-
dienberichten folgt, wire eine Erho-
hung um 2,5 % Punkte, welche knapp
1, 5 Mill. Euro betragen, fiir uns eine
Mehrbelastung von 75.000,-- € im
Jahr. 75.000,-- € im Jahr, (zusitzlich
zu 1, 3 Mill. Kreisumlage fiir 2015)
welche fiir dringende Sanierungsmal3-
nahmen im Stralenbau und freiwillige
Leistungen fehlen werden.

Regionaltalk — nachgehakt

Auch unsere Bauleitplanung wird ein-
geschrinkt (Gewerbefldchenexpansi-
on Wiesenfeld, Baugebiete Wiesenfeld
und Neida, GroSwalbur, Erweiterun-
gen z.B. Hochregallager Milchwerke
Ofr.).

Ferner sind die Belastungen fiir unsere
Infrastruktur (StraBen — wihrend der
Bauphase ca. 16.500 LKW-Fahrten a
40 t., Wasser und Kanal) nicht zu leis-
ten bzw. tragbar.

Weitere Aspekte:

Wertverluste an Eigentum der Bauplit-
ze in Neida — 4 Bauplitze x 40.000,--
€, Tauschflachenverlust - Fldchenver-
nichtung, Gemeindeeigentumsfldchen
knapp 5.5 ha.

Ferner wird eine Verschérfung der
Hochwassersituation in Wiesenfeld,
Kosfeld und fiir die Klaranlage Kos-
feld erwartet.”

,, Max Brose-Stoschek-
Schumacher Flugplatz*

Begeistert habe ich den Regionen-Talk
zum Verkehrslandeplatz Neida/Wiesen-
feld am 06.05.2015 in Meeder verfolgt.
Und ich muss schon sagen, dass ich seit-
dem ein Fan der Firma Schumacher aus
Ebersdorf und deren vehementen Forde-
rungen nach einem weiteren Flugplatz in
Coburg bin. Besonders entziickt hat mich
Geschiftsfithrer Bjorn Schumacher und
seine berechtigte Sorge um die Gewerbe-
steuer-Einnahmen im Raum Coburg.
Ohne den VLP Neida/Wiesenfeld, so
Schumacher im Ubrigen, ist der Wirt-
schaftsstandort Coburg zukiinftig eventu-
ell nicht mehr ausreichend attraktiv und
ein Ausbau der Brandensteinsebene so-
wieso nicht bedarfsgerecht moglich.

Hier meine Vision um den Flugplatz-Geg-
nern und Bjorn Schumacher ein beidseiti-
ges Erfolgserlebnis zu bescheren:

Die Firma Schumacher schlief3it Ihre vier
Billigproduktions-Werke in Polen und
verlagert diese Arbeitsplitze in den Raum

Coburg. Die Gewerbesteuer-Einnahmen
in Coburg steigen dadurch und es entste-
hen hier bei uns neue Arbeitsplitze, was ja
eines der erklédrten Ziele von Bjorn Schu-
macher ist.

Bjorn Schumacher und seine Mannschaft
miissen darauf hin nun nicht mehr stindig
nach Polen fliegen, weil man sich einfach
vor Ort um Alles kiimmern kann und die
Qualitdt wieder ,,made in Germany* ist.
Wiirden wir da nicht alle profitieren und
wire der geplante Verkehrslandeplatz
vielleicht vollig iiberfliissig, wenn andere
Firmen nachziehen, beziehungsweise sich
endlich mit der heute verfiigbaren Video-
konferenz-Technik beschiftigen?

Fiir den Fall, dass der VLP doch gebaut
wird, mochte ich, um zukiinftige Strei-
tigkeiten gleich von vornherein zu ver-
meiden, noch eine Empfehlung fiir die
Namensgebung abgeben: Wie wirs mit
einem ,,Max Brose-Stoschek-Schumacher
Flugplatz“?

Ingo Schulz — Rodental
Gruppenleiter IT

Haben Sie Kinder, die noch zu jung zum
Autofahren sind?

Sind Sie oder Ihre (GroB-)Eltern alt oder
gesundheitlich eingeschréinkt?

Wollen Sie unsere Umwelt im Nahverkehr
schonen?

Wollen oder miissen Sie sich das Geld fiir
einen Zweitwagen sparen?

Stehen Sie oft ohne Busanschluss am
Bahnhof?

Kommen Sie heute im Nahverkehr an Ihr
Ziel?

Sie sind heute auch ohne Offentlichen
Nahverkehr mobil?

Wollen Sie mobil alt werden? Werden Sie
gesund bleiben?

Werden Sie auch in Zukunft selbst fahren
konnen?

Oder werden Freunde, Familie, Nachbarn
Sie mitnehmen?

Glauben Sie, dass der Nahverkehr noch da
sein wird, wenn Sie ihn brauchen?
Erwarten Sie dass sich neue Wege der Mo-
bilitdt von selbst entwickeln werden?
Sollen solche Losungen auch in unserem
Landkreis gesucht, konzipiert und umge-
setzt werden?

Soll sich unser Kreistag fiir den Offentli-
chen Nahverkehr so einsetzen wie fiir den

Erich Wohnig
Informatiker, Bad Rodach

ICE-Halt im Fernverkehr?

Glauben Sie, dass wir beim geplanten
Neubau und Betrieb eines Verkehrslande-
platzes Vorbild fiir Deutschland werden,
weil wir kein Geld nachschieBen miissen?
Vertrauen Sie darauf, dass unser Land-
kreis UNSERE Mobilitdt in Zukunft ge-
nauso fordern konnen wird?

Nutzlosigkeit und
Grofbenwahn

Sehr geehrte Damen und Herren
Liebe Coburger in Stadt und Land
Geliebte Wahnsinnige

Alle paar Jahre wird irgendeine Sau durch
das politische Dorf getrieben, um dann
aber doch irgendwann von der Realitit
geschlachtet zu werden. In der Regel sind
diese Irrsinnsprojekte gekennzeichnet von
Nutzlosigkeit und Groflenwahn, einzig
dem Zwecke der Denkmalerstellung fiir
scheidende Politiker oder GroBindustrielle
geschuldet. Im Zuge unserer Zeit scheinen
diese Sidue jetzt bundesweit kleine Ferkel-
chen, in Gestalt von Regionalflugplitzen
bekommen zu haben. Auch im Falle des
geplanten ,,Coburg International Airport*
wurde nun ein solches Schweinchen in die
Welt gesetzt.

Die Sinnentleerung solcher Projekte wur-
de Deutschlandweit schon mehrfach do-
kumentiert und braucht nun nicht noch
von mir begriindet zu werden. Fest steht,
Gewinne wird dieser Flughafen nie ma-
chen, er verbraucht nur Landschaft und
Geld.

Die besondere Damlichkeit dieses Unter-
fangens wird durch den Umstand verdeut-
licht, dass Coburg ja bereits einen Flugha-
fen besitzt, der fiir die ortlichen Zwecke
mit weit geringerem Finanzaufwand an-
gepasst werden miisste. Aber dann wére
er ja nur ein Ferkel und keine Sau, sprich
Imagetechnisch minderbemittelt. Wahr-
scheinlich wird er ja sowieso ,,Max Brose
Flughafen* heiflen miissen, wie ich die
politische Situation im Coburger Stadtrat
einschiitze.

Kabarettist und Autor
Helmut Vorndran

Auf Deutsch gesagt, dieses Projekt ent-
behrt jeder sachlichen Grundlage, sofern
man sich auf den Terminus ,,Sachliche
Grundlage” im Ursprungssinne verstin-
digen kann. Oder bildlich als Kabarettist
gesprochen:

»Wenn diese Flughafenidee mein Hund
wire, wiirde ich ihn einschlifern lassen®.

Ich wiinsche viel Energie und Durchhalte-
vermogen beim Widerstand!

Gruf} aus der Miihle

Helmut Vorndran
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Stimmen Sie am 14.6.2015 fiir eine Zukunft ohne
Flugplatz im Landkreis

22 Griinde, diesen Biirgerentscheid mitzutragen von Gerhard Wolf, BI Kein Verkehrslandeplatz zwischen Neida und Wiesenfeld

Demo am Landratsamt

Am 14.6.2015 haben die Biirger die Mog-
lichkeit, den Austritt des Landkreises aus
der “Projektgesellschaft Verkehrslande-
platz® zu erzwingen. Der Austritt brichte
die Konstruktion dieser Gesellschaft zu
Fall, da beide Gebietskorperschaften, die
Stadt Coburg und der Landkreis, gemein-
sam 51 % der Anteile halten miissen.
Durch den Austritt des LK wire dieser
Vertrag nichtig, die Durchfiihrung des
Vorhabens und die damit befiirchteten
Enteignungen privaten Besitzes erheblich
erschwert.

Denn, die private Gesellschaft, die diesen
VLP bauen will, hat keinen Rechtsan-
spruch auf einen Neubau und vertritt zu-
dem ein privatwirtschaftliches und kein
offentliches Interesse.

22 Griinde, diesen Biirgerentscheid

mitzutragen:

e Grundsitzlich betonen die Gegner des
Flugplatzes, dass sie den Betrieb eines
Verkehrslandeplatzes fiir unsere Wirt-
schaft in Coburg voll unterstiitzen.

« Sie sind fiir die Verldngerung bzw. Auf-
riistung der Brandensteinsebene zur Nut-

|

zung der Geschiftsflieger im Werkflug-
verkehr.

¢ Sie sind aber gegen einen Neubau im
Landkreis, der wie geplant, vollig iiberdi-
mensioniert wére.

e Die Anforderung unserer Wirtschaft
kann auf der Brandensteinsebene prob-
lemlos erfiillt werden. Es sind doch pro
Jahr nur rd. 750 Firmenfliige. Am Tag wi-
ren das gerade mal zwei.

e Dieser geringe Bedarf rechtfertigt in
keiner Weise die Investition in Hohe von
30 Mio. € fiir den Bau eines von privater
Hand betriebenen Charterflugplatzes.

* Dagegen sind 95 % der ca. 15.000 Fliige
privater Natur. Es sind Hobby- und Sport-
flieger mit kleinen Flugzeugen und Segel-
fliegern.

* Dass der Coburger Flugplatz fiir die Fir-
menflieger zu klein wire, ist eine falsche
Behauptung und fiihrte in der ganzen Dis-
kussion zur Verunsicherung der Biirger.

e Das grofite in Coburg stationierte Flug-
zeug benotigt unter 800 m Startstrecke.
Wofiir soll dann ein Flugplatz mit einer
Startbahnldnge von 1.420 m gebaut wer-
den?

¢ Die Brandensteinsebene wire ausbaubar.

Mehrere Gutachten von 2002 bis heute
bestitigen, dass die Landebahn verldngert
werden kann. Das mussten selbst die jetzi-
ge Planungsfirma und auch der damalige
Coburger OB Kastner auf Druck der Biir-
gerinitiativen einrdumen.

* Stindig wird mit der falschen Aussa-
ge argumentiert, dass die Brandenstein-
sebene geschlossen werden muss. Das ist
ebenfalls eine glatte Liige.

* Die Deutsche Flugsicherung GmbH hat
mit Schreiben vom 13.7.2011 den richt-
linienkonformen Zustand des Flugplatzes
festgestellt, er entspricht den gemeinsa-
men Grundsitzen von Bund und Lindern
und kann auch nach 2019 weiter betrieben
werden.

e Den Unternehmern stehen im Umkreis
von ca. 100 km vier Verkehrslandeplit-
ze in Coburg, Bamberg, Bayreuth und
HaBfurt zur Verfiigung. Z. Zt. haben drei
davon die Genehmigung des geforderten
IFR-Anflugverfahrens, die einen Flugbe-
trieb bei ungeniigenden Sichtverhiltnissen
erleichtert. Die BE kann lediglich diesen
Status des IFR-Verfahrens ab 2020 verlie-
ren. Eine Verldngerung ist aber aus Sicht
von Experten moglich.

e

RegelmiiBige Informationsveranstaltungen

* Fiir einige Firmen sind diese Entfernun-
gen zu den alternativen Flugplitzen zu
grof3. Sie wollen direkt vor der eigenen
Haustiire aus fliegen.

* Neben dem {ibertriecbenem Anspruchs-
denken und mangelndem Bedarf ist aber
die Finanzierung ein weiteres gravieren-
des Problem.

* Die eingereichten Unterlagen zum Plan-
feststellungs- verfahren miissen konkrete
und nachvollziehbare Aufstellungen zu
den Gesamtkosten enthalten.

* Sie weisen aber nur vage und pauschale
Angaben zur Finanzierung des Vorhabens
aus. Es mangelt weiter an einer detaillier-
ten und nachvollziehbaren Auflistung der
Kosten des Baus und der Kosten der Un-
terhaltung und des Betriebs. Und das nach
5 Jahren Planungszeit.

e Vor dem Hintergrund, dass die zu er-
wartenden Baukosten erheblich iiber dem
bisherigen Gesamtkosten liegen, ist mit ei-
nem Mehraufwand zu rechnen. Den tragen
dann die Landkreisbiirger, dank einiger
uneinsichtiger Kreisréten.

e Ein international renomiertes und mit
dem Bau von tiber 30 Flugplitzen beauf-
tragtes Planungsbiiro sieht die Baukosten

Von Landebahnen und Autobahnen

Schumacher-Pilot Klaus Wanjura beklag-
te im Rahmen der Podiumsdiskussion in
Meeder wortreich die mangelnde Linge
der Landebahn auf der Brandensteinsebe-
ne. Es sei nicht fair, dass die Piloten und
Fluggiste in Coburg nicht die gleichen
Standards geboten bekommen, wie auf
groBen Flughdfen. Er wiinsche sich als
Berufspilot einfach ein Stiick mehr Sicher-
heit, so Wanjura. Auf den ersten Blick ein
nachvollziehbarer Wunsch. Der Wunsch
nach mehr Sicherheit, den kann man doch
niemandem abschlagen?

Nun ist nicht jeder von uns Berufspilot.
Allerdings fahren viele von Ihnen, liebe
Leser, tidglich mit dem Auto auf die Arbeit.
Manche miissen vielleicht gar als Berufs-
kraftfahrer auf den Stralen der Republik,

und dariiber hinaus, ihre Kilometer abspu-
len. Haben Sie schon einmal iiber IHRE
Sicherheit nachgedacht?

Unbestritten und laut allen Statistiken
sind die Autobahnen in Deutschland die
sichersten Strafen. Klar, die sind breit,
mehrspurig ohne Gegenverkehr, mit Leit-
planken, Standstreifen usw. Ahnliche Ver-
hiltnisse finden wir auf ausgebauten Bun-
desstra3en vor.

Aber es gibt auch die vielen Staats-, Kreis-
und Ortsstraf3en, die eben keine Autobahn-
standards vorweisen konnen. Da sind die
Fahrbahnen enger, die Bdume stehen ni-
her zum Fahrbahnrand, die Kurven sind
schirfer, der Belag schlechter (gewor-
den...in den letzten Jahren...).

Konnen wir deshalb, aus Sicherheits-

griinden, alle deutschen StraBlen auf das
Sicherheitsniveau von Autobahnen hoch-
riisten? Natiirlich nicht.
Unfallschwerpunkte werden entschirft,
Leitplanken gesetzt, wo es notwendig er-
scheint. Aber ein Restrisiko bleibt. Und
dies ist auf Landstraen immer hoher, als
auf Autobahnen. Wenn auf der Landstra3e
meine Bremsen vor der ndchsten scharfen
Kurve versagen, oder ich am Steuer ein-
schlafe, lande ich am nichsten Baum, oder
im Gegenverkehr.

Vor diesem Hintergrund erscheinen die
Probleme des Herrn Wanjura auf der
Brandensteinsebene vielleicht dann doch
in einem etwas anderen Licht. Er hat sich
bis jetzt, wie Tausende andere Piloten vor
und nach ihm, mit den dortigen Gegeben-

bei mehr als dem Doppelten.

¢ Sollten die Kosten sich z.B. nur um 10
Mio. € erhohen, wiirde die Stadt und der
Landkreis (also die Biirger) pro Jahr mit
500.000 € zur Kasse gebeten.

e Einen Plan B, wie die zu erwartenden
Mehrkosten finanziert werden sollen, wur-
de bisher nicht bekannt gegeben.

e Interessant ist, dass Innenminister J.
Herrmann, die 15 Mio. € auch fiir den
Ausbau der Brandensteinsebene bereit-
stellen wiirde (Interview mit Miinchen-TV
vom 29.Sept. 2014).

* Fragwiirdig ist auch der Text des Ratsbe-
gehrens, der suggerieren soll, dass durch
diesen Neubau im Landkreis Arbeitsplitze
auszubauen wiren. Ein Argument, an das
wohl nur noch Politiker glauben.

Sie konnen mitbestimmen. Bitte nutzen
Sie die Moglichkeit dieses demokrati-
schen Verfahrens. Wir miissen uns nicht
alles bieten lassen.

Ihre Biirgerinitiative: ,,Kein Verkehrslan-
deplatz zwischen Neida und Wiesenfeld*,
Gerhard Wolf

Bad Rodach, im Mai 2015

heiten arrangiert. Er muss moglicherweise
etwas aufmerksamer sein, als auf einer
2000-Meter-Startbahn.

Aber auch wir Autofahrer miissen auf
den kleinen Landstralen unserer Regi-
on aufmerksam sein. Und niemand von
uns kiime auf die Idee, zu verlangen, die
Ortsverbindungsstrae von Ottowind nach
Meeder zu verlegen, und vierspurig neu zu
bauen, nur weil dies sicherer wiire.

Auch aus diesen Uberlegungen heraus lau-
tet unsere Forderung: Mehr Sicherheit fiir
Herrn Wanjura und seine Fluggiste durch
bestmoglichen Ausbau des bestehenden
Flugplatzes auf der Brandentseinsebene.
Dies kann schnell und kostengiinstig ge-
schehen. Keinen iiberdimensionierten und
unnotigen Neubau im Landkreis!



Die Stadt Coburg hat das Gliick, einen der
dltesten und traditionsreichsten Flugplitze
ganz Deutschlands zu besitzen, erdffnet
im Jahr 1913. Durch seine unmittelbare
Nihe zur Stadt und dabei gleichzeitig auf
einem Hochplateau gelegen, bietet er eine
Menge von Vorteilen:

Jedes startende und landende Flugzeug
befindet sich, sobald es die ersten bzw.
letzten Héuser tiberfliegt, bereits deutlich
mehr als 150 Meter iiber Grund. Dies ist
ein wesentlicher Punkt zur Verminderung
des Flugldrms.

Besucher sind selbst zu Fuf} in kiirzester
Zeit in der Stadt.

Durch die Lage auf dem Hochplateau er-
geben sich optimalste Bedingungen fiir
den Segelflug. Hangwind und Thermik
gibt es nahezu das ganze Jahr iiber. Auch
der Segelflug ist ein wesentlicher Faktor
beim Betrieb und fiir den Fortbestand ei-
nes Flugplatzes.

Seit einigen Jahren gibt es eine neue eu-
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Flugplatzneubau

von Hubertus Steinerstauch, Pilot

ropdische Sicherheitsbehorde, die nun
fiir den sogenannten Werkflugverkehr,
fiir welchen die Brandensteinsebene auch
in gewissem Umfang genutzt wird, neue
Reglementierungen geschaffen hat. Dies
ist ein sehr umfangreiches Werk, deshalb
soll hier nur das Ergebnis genannt werden:
Sofern eine verldngerte Anflugbefeuerung
installiert wird von 150 auf 420 Meter, ist
die Brandensteinsebene unbefristet fiir
den Instrumentenflug nutzbar.

Weiterhin kann die Brandensteinsebene
uneingeschrinkt genutzt werden fiir

- alle einmotorigen Flugzeuge mit Kol-
benmotorantrieb

- alle mehrmotorigen Flugzeuge mit Kol-
benmotorantrieb

- alle einmotorigen Flugzeuge mit Propel-
lerturbine.

Die Beschriankungen beginnen bei mehr-
motorigen Flugzeugen mit Propellerturbi-
ne und Jets. Fiir diese muss die vorhande-
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ne Startbahn mindestens so lang sein, dass
im Falle eines Motorausfalls beim Start
das Flugzeug auf der restlichen Bahn wie-
der sicher zum Stillstand kommt. Diese
Regelung ist ja auch sinnvoll.

Allerdings gibt es genau das gleiche Prob-
lem wie in Coburg zur Zeit auch auf etwa
900 anderen Flugplidtzen, an welchen
ebenfalls der Werkflugverkehr jetzt ein-
geschriinkt wird. Deshalb arbeitet auch
die Flugzeugindustrie jetzt mit Hoch-
touren daran, vorhandene Flugzeuge fiir
diese kurzen Bahnen tauglich zu machen.
Verbesserte Propeller, stirkere Motoren
und leichtere Bauweise sind einige Mog-
lichkeiten fiir dieses Ziel. Es ist davon
auszugehen, dass dieses Ziel in absehba-
rer Zeit erreicht wird. Und sollte dies bis
zum Jahre 2020 der Fall sein, hitte man
den bestens laufenden Flugplatz Branden-
steinsebene platt gemacht und Unsummen
an finanziellen Mitteln fiir einen v6llig un-
niitzen Raubbau geopfert.

Lﬁrmbelﬁstigung vorprogrammiert

Die Platzrunde des neuen Verkehrslande-
platzes ist It. H. Steinerstauch/Pilot/Aero-
club viel zu eng geplant. Der Gegenanflug
fiihrt in niedriger Hohe, z.B. in 250 Meter
iiber Grund iiber den Callenberger Forst
(Landschaftsschutzgebiet und Naherho-
lungsgebiet). Larmbelidstigungen sind hier
vorprogrammiert.

Die Platzrunde verstoit gegen §6 der
Luftverkehrsordnung, wo es heifit: Si-
cherheitsmindesthohe ist die Hohe, bei
der weder eine unnétige Larmbeléstigung,
noch im Falle einer Notlandung eine un-
notige Gefihrdung von Personen und Sa-
chen zu befiirchten ist. Der Gleitwinkel
bei Motorausfall aller gingigen kleineren

Flugzeuge liegt bei 1 zu 10. Aus 250 Me-
ter kommt man dann noch maximal 2,5
km inclusive Landeeinteilung. Innerhalb
dieser 2,5 km ist aber hier iiberall hoher
Baumbestand.Ebenso betrifft die Lirmbe-
lastigungen den OT Beiersdorf. Aufgrund
des sehr kurzen Endanfluges in Westrich-
tung ist die Platzrundenhohe von 2000 ft
bereits im Gegenanflug, etwa auf Hohe
der Ortschaft Herbartsdorf zu verlassen.
Bei einem Gleitwinkel von 3 Grad wird
der Endanflug in ca. 95 Meter iiber Grund
eingeleitet.

Die geplante Platzrunde ist nicht anni-
hernd mit schnellen Turbopropflugzeugen
und erst recht nicht mit Jets zu fliegen.

Diese werden jedes Mal bei Westwind ge-
nau iiber das Vogelschutzgebiet in niedri-
ger Hohe daherkommen.

Flugzeuge, die den Flugplatz in Richtung
Westen nach Instrumentenflugregeln an-
fliegen, benotigen einen etwa 18 km lan-
gen Geradeausendanflug. Dieser fiihrt in
niedriger Hohe iiber die Nordstadt von
Coburg und genau durch das Vogelschutz-
gebiet. Dieses wird in bis zu 210 Meter
Hohe iiber Grund iiberflogen. Hier geht
sowohl eine Gefahr aus fiir die Vogel, als
fiir die anfliegenden Flugzeuge, als auch
fir die Bevolkerung. Gerade ein Vogel-
schlag mit einem Jet fiihrt im GroBteil der
Fille zum Triebwerksausfall.

Seite 7 Weitblick

Schwarzstorch und

Rotmilan

Artenschutz betrifft nicht nur die Arktis, sondern auch unsere nahe

Umgebung.

Der Rotmilan, Deutschlands heimlicher Wappenvogel.

Der Rotmilan, Deutschlands heimlicher
Wappenvogel ist ein ganz besonderer
Greifvogel. Seine unverwechselbare Sil-
houette ist beeindruckend. Es geht ihm
jedoch zunehmend schlechter. Seit den
1990-er Jahren hat sein Bestand um ca. ein
Drittel abgenommen. Gerade bei uns hier
in Deutschland muss ihm besonders ge-
holfen werden, da mehr als die Hilfte der
auf der Welt lebenden Tiere, in Deutsch-
land leben und briiten. Allein im nédheren
Einflussbereich des geplanten Flugplatzes
bei Neida sind 5 Horste mit Brutvogeln
betroffen, ein Horst durch Rodung.

Alle sind jedoch durch den Wegfall von
Teilen ihres Futtergebiets in Mitleiden-
schaft gezogen. Das bedeutet, wenn in
schlechten Jahren das Futter knapp wird,
wird es auf jeden Fall verstirkt zum Tod
von Jungtieren kommen. Der Rotmilan
steht auf der Europidischen Vogelschutz-
richtlinie in Anhang 1 und unterliegt so-
mit der hochsten Schutzstufe Europas.
Der Bereich um den geplanten Flugplatz
in Neida gehort zu einem Hot Spot dieser
Greifvogel in Deutschland. Das Bundes-
ministerium fiir Umwelt, Naturschutz, Bau
und Reaktorsicherheit fordert das Projekt
Biologische Vielfalt auch zum Schutz des
Rotmilans, der Flugplatz in Neida wird
hier grofiten Schaden anrichten.

Die Schwarzstorche (s. Titel)

Sie sind sehr seltene und scheue Gesellen,
seit vielen Jahren kommen sie regelméifig
zur Futtersuche nach Neida. Im Gutach-
ten fiir den geplanten Flugplatz wurde,
nachdem in der Zeitung stand, dass sie in
Neida vorkommen, ein Sondergutachten
erstellt. Was muss man von einem Gut-
achten halten, in dem steht, dass man aus
der Zeitung erfahren hat, dass es in Neida
auch Schwarzstorche gibt. Auch sie stehen
auf der Europidischen Vogelschutzrichtli-
nie im Anhang 1. Der Flugplatz wird dazu
filhren, dass diese Schwarzstorche diese
Region nicht mehr aufsuchen werden, sie
sind sehr empfindlich. Auch die Aussage,
im Gutachten zum Flugplatz, es wére nur
ein einzelner Storch stimmt nicht. Diese
Storche wurden im letzten Jahr mehrfach
fotografiert, auf den Fotos ist klar zu er-
kennen dass es sich um verschiedene Vo-
gel handelt.

Die Silberreiher

Sie stehen ebenfalls unter dem Schutz der
Europidischen Vogelschutzrichtlinie im
Anhang 1. Auch sie sind im Gutachten
zum Flugplatz nicht vorhanden. Jeder der
von August bis April nach Bad Rodach
fahrt kann die Silberreiher in groBer An-
zahl sehen, wieso die Gutachter fiir den
Flugplatz sie nicht gesehen haben ist mir
unklar. Vielleicht sollte die Presse dar-
iiber berichten und dann gibt’s wie beim
Schwarzstorch, ein Sondergutachten.

Die Reihe der geschiitzten Arten in diesem
Gebiet in dem der Flugplatz entstehen soll
lasst sich noch um einiges verlidngern. Die
Bekasine, die Rebhiihner, die Kibitze, die

Schleiereule, der Schwarzmilan, der Uhu,
die Feldlerche, und und und.

Vollig unverstindlich ist, dass Pilo-
ten von Firmen behaupten sie brau-
chen den neuen Flugplatz bei Nei-
da, aufgrund fehlender Sicherheit.
Diese Piloten sollten sich die Zdhlungen
der Zugvogel zwischen Wiesenfeld und
Neida anschauen. Es handelt sich um eine
Zugroute fiir Vogel. Jedes Jahr ziehen
hier grole Schwirme durch. Die Groften
diirften die Kraniche sein, aber auch Kie-
bitze, Giénse, Enten etc. kommen héufig in
groflien Zahlen vor. Nicht umsonst wurde
das Gebiet entlang der Sulz vom Gold-
bergsee bis Breitenau und dariiber hinaus
als Important bird areas ausgewiesen.

Noch unverstdndlicher wird es bei der
Sicherheit beim Landeanflug der groflen
Maschinen, die aus 6stlicher Richtung an-
fliegen. Sie miissen iiber den Goldbergsee
und die Glender Wiesen hinweg.  Wie
Piloten errechnet haben, sind sie im Lan-
deanflug iiber den Glender Wiesen nur
noch 210 m hoch, das ist eine Hohe in der
sich sehr oft, sehr viele Vogel bewegen.
Ein Zusammenstofl mit groleren Vogeln
wie Ginsen, Kormoranen oder Reihern
ist hier sicher, nur eine Frage der Zeit, und
es gibt hier keinen Hudson River, zum
Wassern.

Der Callenberger Forst soll bei der
Platzrunde, in ganzer Linge iiberflogen
werden. Fiir dieses Gebiet gibt es keine
Untersuchung beziiglich Tierbestand oder
Artenschutz. Und das, obwohl die Flugho-
he um 400 ft. (120 m) niedriger angege-
ben wurde als auf die jetzige Platzrunde
der Brandensteinsebene.

Die Europidische Vogelschutzrichtlinie
sagt aus, dass alle 192 Vogelarten die
im Anhang 1 genannt sind besonderem
Schutz unterliegen. Die Brut, Rast, Mau-
ser, Uberwinterungsgebiete dieser beson-
ders geschiitzten Vogelarten sind zu schiit-
zen und auszubauen, und Zughindernisse
sind zu beseitigen.

Die meisten dieser Vogelarten stehen auch
auf der Roten Liste in Deutschland oder
Bayern, nur hat man in Neida das Gefiihl
das die Verantwortlichen noch nichts von
Naturschutz gehort haben.

In der Beschlussfassung zum Biirgerent-
scheid, hat der Kreistag am 17. 03.2015
beschlossen, “ Eine gesetzliche Verpflich-
tung zum Bau bzw. Betrieb eines Ver-
kehrslandeplatzes bzw. eine Beteiligung
des Landkreises an der VLP GmbH be-
steht jedoch nicht®.

Im Bereich Naturschutz, gibt es jedoch
Gesetze und Bestimmungen die so einen
Bau verbieten.

Also raus aus dieser VLP GmbH, der
14.06.2015 macht es uns moglich.
Ralf Wielgosch aus Neida
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